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KLUPSKO OSIGURANJE KAO OBLIK OSIGURANJA

OD ODGOVORNOSTI BRODARA

(sa osvrtom na neka opsta pitanja transportnog osiguranja)

Sazetak:

Kljuéne reci:

Klupska osiguranja su jedan oblik uzajamnog osiguranja brodara. Klupska
osiguranja brodara su nastala odbijanjem zaklju¢enja ugovora o osiguranju
od odgovornosti brodara, kako bi brodar vise vodio ra¢una o svojim postup-
cima tokom prevoza. Razlikujemo ugovornu i vanugovornu odgovornost
brodara, kao i odgovornost brodara prema posadi. P&I klubovi obavljaju
delatnost uzajamnog osiguranja brodara. Tosu klubovi za zastitu i naknadu
(Protecting and Indemnity Associations). Da bi P&I klubovi efikasno funk-
cionisali, potrebno je definisati njihove funkcije, kao i transportne rizike ko-
je pokrivaju. Postoje tri funkcije ovih klubova: funkcija posredne zastite,
funkcija neposredne zastite i finansijska funkcija.Rizici o kojima je re¢ kad
se radi o osiguranju putem P&I klubova su osnovni i dopunski transportni
rizici, kao i ratni i politicki rizici, koji se pokrivaju u izuzetnim slucajevima.
Inace, ratni i politicki rizici su isklju¢eni. U radu se govori i o vrstama od-
govornosti i obaveza brodara, zatim o upravljanju u P&I klubovima, kao i o
placanju premije kod ove vrste osiguranja. Osim toga, u radu se govori i 0
opstim karakteristikama transportnih osiguranja, kao i o osiguranju od od-
govornosti brodara. Sto se ti¢e domaceg prava, posvecena je paznja odred-
bama Zakona o obaveznom osiguranju u saobracaju koje regulisu osigura-
nje od odgovornosti vlasnika ¢amaca.

transportno osiguranje, plovidbeno osiguranje, brodar, osiguranje od od-
govornosti, P&I klubovi, uzajamno osiguranje, rizik.

Osiguranje od odgovornosti prevoznika je jedan od oblika transportnih osiguranja.
Transportna osiguranja su raznovrsna. Mozemo govoriti o transportnim osiguranjima i
sa stanovista vrste prevoza, kao i sa stanovista predmeta osiguranja. Nas ¢e, pre svega,
interesovati odredene karakteristike osiguranja od odgovornosti prevoznika kod plovid-
benog prevoza. Medutim, posebna paznja ¢e se pokloniti klupskim osiguranjima.Klup-
ska osiguranja postoje samo u pomorskom prevozu i odnose se na osiguranje od odgo-
vornosti brodara. Ona predstavljaju oblik uzajamnog osiguranja.

Govoredi o izvorima koji regulisu navedenu materiju, odnosno, transportno osiguranje,
moramo rec¢i da se ona ne regulise jedinstveno, kao i da se ne regulise kompletno. Ci-
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njenica je da domaci Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi (dalje: ZPUP)? regulise,
pre svega, ugovor o plovidbenom osiguranju, ali regulise i odgovornost brodara, kao i
ogranic¢enje te odgovornosti. Tome ¢emo, posebno, posvetiti paznju.Uopste, odredbe
ZPUP na, koliko toliko, jedinstven nac¢in reguli$u pitanja vezana za transport plovnim
putevima koji se odnosi i na pomorsku i na unutragnju plovidbu. Sto se ti¢e osiguranja
u vazdusnom saobrac¢aju najvazniji zakonski izvor je Zakon o obligacionim odnosima i
osnovama svojinsko-pravnihodnosa u vazdusnom saobracaju®. Ovim Zakonom se, u
jednom delu, regulisu ugovorni odnosi, tj. regulisan je ugovor o osiguranju u vazdus-
nom saobracaju. Zakonsko normiranje ove grane osiguranja nije potpuno.Sto se tice
Zakona o obligacionim odnosima®, on se ne primenjuje na plovdibena osiguranja,
uostalom, kao ni na osiguranja u vazdusnom saobracaju®. Medutim, Zakon o obave-
znom osiguranju u saobracaju’ regulise osiguranje od odgovornosti i vlashika vazduho-
plova i vlasnika ¢amaca. Toj regulativi ¢emo posvetiti poseban deo, odnosno, pravilima
koja regulisu osiguranje od odgovornosti vlashika ¢amaca.

Pomenuc¢emo i najvaznije medunarodne izvore koji sadrze pravila o odgovornosti prevozni-
ka. U pomorskom prevozu to su: 1) Medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila
o teretnici iz 1924. (Haska pravila); 2) Protokol o izmeni Medunarodne konvencije za izjed-
nacenje nekih pravila o teretnici iz 1968. (Protokol-1968., Visbijska pravila); 3) Protokol o
izmenama Medunarodne konvencije za izjednagenje nekih pravila o teretnici iz 1924., a iz-
menjena je Protokolom iz 1979. (Protokol-1979., SDR protokol); 4) Konvencija UN o pre-
vozu robe morem (Hamburska pravila iz 1978.); i 5) Roterdamska pravila iz 2009.

U drumskom prevozu, najvazniji medunarodni akt je Konvencija o ugovoru o medunarodnom
prevozu robe drumom (CMR iz 1956.) koja je izmenjena Protokolom iz 1978. U zeleznickom
prevozu to je Medunarodna konvencija 0 medunarodnom Zeleznickom prometu (COTIF iz
1999.). U vazdusnom prevozu to su Varsavska konvencija iz 1929., koja je izmenjena Montre-
alskim protokolima iz 1975., kao i Montrealska konvencija iz 1999. godine’.

Analiza osiguranja od odgovornosti prevoznika, uopste, kao i pojedinih prevoznika
zahteva dosta prostora i vremena, tako da ¢emo, u ovom radu, predstaviti samo ono $to
je najosnovnije za osiguranje od odgovornosti brodara. Ali, pre nego §to predstavimo
najvaznije Karakteristike osiguranja od odgovornosti navedenih prevoznika, kao i klup-
ska osiguranja,re¢i ¢emo nesto o pojmu i vrstama transportnog osiguranja, u okviru ko-
jih ¢emo odrediti i mesto osiguranja od odgovornosti prevoznika.

2 zakon o pomorskoj i unutragnjoj plovidbi ("S. list SRI" br. 12/98, 44/99, 74/99 i 73/2000 i SI.
glasnik RS" br. 101/2005 - dr. zakon i 85/2005 - dr.zakon)
Zakon o obligacionim odnosima i osnovama svojinsko-pravnih odnosa u vazdusnom saobraca-
ju ("SI list SRJ" br. 12/98, 15/98)
Zakon o obligacionim odnosima ("SI. list SFRJ br. 29/78, 39/85, 45/89 i 57/89 i SI. list SRJ br. 31/93)
Suleji¢ P., Pravo osiguranja, Beograd 2005., str. 47
Zakon o obaveznom osiguranju u saobracaju ("Sl. glasnik RS" br. 51/09)
Mudri¢ M., Osiguranje robe i prijevoznikove odgovornosti — Institutske klauzule i Incoterms
2010., sl.14, www.pravo.unizg.hr, prezentacija (09.06.2012.)
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1. Transportno osiguranje — pojam i vrste

Transportno osiguranje obuhvata u sebi niz razli¢itih vrsta osiguranja, koje mozemo
razlikovati u odnosu na vrstu transporta, subjekt koji obavlja transport, kao i predmet
osiguranja. No, uobi¢ajeno je da, kadse govori o transportnom osiguranju, misli, pre
svega, na pomorsko, odnosno, plovidbeno osiguranje, $to je pogresno, imajuci u vidu
da postoje i druge vrste prevoza, ali plovidbeno osiguranje sadrzi specifi¢nosti koje ne
mozemo naéi kod ostalih vrsta transportih osiguranja®.

U okviru transportnog osiguranja, postoje specifi¢ni transportni rizici, koji, u stvari, od-
reduju posebnost samog transportnog osiguranja kao osiguranja koje se ugovara radi
zastite od tih rizika. To znaci da transportno osiguranje mozemo nazvati i osiguranje
protiv transportnih rizika®.

Transportno osiguranje mozemo podeliti na: - kasko transportno osiguranje, - kargo
transportno osiguranje i - osiguranje od odgovornosti u transportu.

Osiguranje transportnih sredstava predstavlja kasko osiguranje. Razlikujemo: osiguranje
pomorskih brodova, odnosno, pomorski kasko, zatim osiguranje vazduhoplova, tj. avion-
ski kasko i osiguranje re¢nih brodova i drugih plovila unutrasnje plovidbe ili re¢ni kasko.

Sto se ti¢e drumskih i §inskih vozila, njihovo osiguranje ne spada u transportno osigu-
ranje, iako i osiguranje drumskih vozila predstavlja kasko osiguranje. Za tu vrstu osigu-
ranja primenjuju se posebna pravila, o éemu neée biti, ovde, reci.

Osiguranje robe u prevozu nazivamo kargo osiguranje. Ova vrsta osiguranja postoji
kod svih transportnih osiguranja. Kargo osiguranje se moze podeliti, obzirom na tran-
sport kojim se vrsi, na pomorski, reéni, zelezni¢ki, kamionski i avionski kargo. Kod
kargo osiguranja moramo spomenuti i osiguranje postanskih posiljki, koje se smatra
kargo osiguranjem, bez obzira na specifi¢nosti koje ta vrsta osiguranja ima. Od navede-
nog ima izuzetaka™.

Osiguranje od odgovornosti predstavlja posebnu vrstu transportnog osiguranja. Radi se
0 osiguranju lica koje vrsi transport (prevoz) prema tre¢im licima. Osiguranje od odgo-
vornosti je prisutno i i kod pomorskog i kod vazduhoplovnog osiguranja, iako je druga-
¢ije definisano kod tih osiguranja®™.

Transportno osiguranje mozemo da podelimo i po vrsti rizika koji se pokrivaju. Tako,
razlikujemo: 1. redovna transportna osiguranja, gde svrstavamo redovna pomorska i re-
dovna osiguranja avijacije, i 2. ratna i politi¢ka osiguranja u tim oblastima.

| osiguranje avijacije spada u transportno osiguranje. Ova materija je, jednim delom re-
gulisana pomenutim Zakonom o oshovnim obligacionim i materijalno-pravnim odnosi-

8 |vosevi¢ B., Transportno osiguranje, Tivat 2010., str. 13
® Ibidem
19 lvogevi¢ B., nav.delo, str. 15-16
1 |vogevié B., nav.delo, str.16
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ma u vazdusnoj plovidbi, a jednim delom opstim pravilima koja se primenjuju kod plo-
vidbenog osiguranja™.

la. Ugovor i polisa u transportnom osiguranju

Transportno osiguranje je osiguranje od stete, koje osigurava svaki interes (koji se mo-
7e izraziti u novcu) u pokretnim stvarima na putu prevoza, bez obzira o kojoj vrsti pre-
voza se radi. Zaklju¢enje ugovora o transportnom osiguranju je preporucljivo, ne samo
zbog boljeg pokrivanja transportnog rizika, obzirom da je jemstvo prevoznika ograni-
¢eno, nego ga zahtevaju i kreditni instituti kod mnogih alternativnih finansiranja u
spoljnoj trgovini*®. Predmet ugovora o osiguranju moze biti svaki interes, ¢ija se vred-
nost moze izraziti u novcu, da roba neostecena stigne na odrediste. lako se ovi interesi
mogu razlikovati, po pravilu se osiguravaju vrednost robe, vozarina i imaginarna dobit
(dobit koju uvoznik ocekuje, a koja je zbog stete izostala). U ugovoru o osiguranju je
potrebno tacno navesti vrstu i obim osiguranja™.

Razlikujemo vise vrsta polisa u transportnom osiguranju. One imaju svoje karakteristi-
ke vezane za vrstu i nacin transporta. Ovde ¢emo pomenuti generalnu, pausalnu, otpi-
snu i pojedinac¢nu polisu.

Generalna polisa se zakljucuje kada se transporti redovno ili ¢esto osiguravaju okvirnim
ugovorom o osiguranju pod uporedivim uslovima. Generalna polisa naziva se jos i teku-
¢im osiguranjem ili teku¢om polisom. Ugovor se sklapa u vezi s odredenom grupom rizi-
ka za sve robe ili grupe roba za odredene prevozne puteve. Osigurana je, u nacelu, sva de-
klarisana roba, ¢im se nade na prevoznom putu, odnosno, sva roba na unapred dogovore-
nim prevoznim putevima. Ako osiguranik ne izvrsi svoju obavezu deklarisanja robe, osi-
guravag je osloboden svoje obaveze'®. Neprijavljene promene rizika mogu, takode, osigu-
ravaca osloboditi njegove obaveze. Pausalna polisa je polisa kod koje ne postoji obaveza
prijave od strane osiguranika. Jemstvo osiguravaca ovde se odnosi na fiksno opisane
uslove i maksimalan iznos za naknadu Stete i isplatu premije na sumu osiguranja sa pau-
salnom premijskom stopom. Sve robne posiljke se smatraju osiguranima do dogovorene
sume osiguranja, ukoliko odgovaraju utvrdenim uslovima iz ugovora. Ponekad se, ume-
sto generalne polise, moze odabrati otpisna polisa, kod koje se iznos osiguranja pocevsi
od maksimalnog iznosa po zavrsetku putovanja smanjuje za osiguranu vrednost transpor-
ta. Otpisna (flotantna) polisa odnosi se, po pravilu, na kratko vreme za transporte sa isto-
vrsnim rizikom. Na kraju svog trajanja ili u meduvremenu, ona, po potrebi, moze biti po-
punjena. Otpisna polisa se, u praksi, sve manje primenjuje.

12 |hidem
¥ Andrijani¢ I., Rajsman M., Transportno osiguranje — s osvrtom na njemacku poslovnu praksu,
Zagreb 2008., str. 3
“ Ibidem
% Andrijani¢ 1., Rajsman M., nav.delo, str.3-4
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Pojedina¢na polisa se odnosi na jednokratni ugovor o osiguranju za jedan transport. Ona
je zajedno s drugim dokumentima potrebna u svrhu finansiranja, odnosno, za ostvarivanje
prava korisnika osiguranja'®. Da bi generalna polisa postala prenosiva, osiguravajuca
drustva na zahtev izdaju sertifikat o osiguranju kao zasebni dokument o transportu robe.
Zahtev iz osiguranja u mnogim slucajevima se, uz pomo¢ lokalnog agenta osiguranja,
prenosi na sertifikat o osiguranju, koji se poziva na okvirni ugovor o osiguranjul.

2. Karakteristike osiguranja od odgovornosti prevoznika

Osiguranje od odgovornosti prevoznika javlja se kao poseban interes vlasnika tran-
sportnih sredstava, posebno brodova i vazduhoplova, da se zastite od odgovornosti za
nanetu Stetu tre¢im licima, a u vezi sa njihovim poslovanjem. U pomorskom osiguranju
to je i poseban nacin osiguranja koji se javlja izvan redovnih oblika pomorskog osigu-
ranja, dok se kod osiguranja u vazdusnom saobracaju radi o odgovornosti vazdusnog
prevozioca prema putnicima od posledica nesre¢nog slucaja i o odgovornosti vlasnika,
odnosno, korisnika vazduhoplova za stetu koju vazduhoplov pri¢ini tre¢im licima i
objektima na zemlji. Ove dve grupe osiguranja odgovornosti u vazdusnom saobracaju
osiguravaju se na redovnom trzistu osiguranja zajedno sa kasko osiguranjem vazduho-
plova. Saglasno odredbama naseg prava u avio saobracaju, osiguravaju se putnici od
posledica nesre¢nog slucaja, vlasnik, odnosno, korisnik vazduhoplova od odgovornosti
za §tetu pricinjenu tre¢im licima i to na na¢in da ove dve vrste osiguranja po samom za-
konu spadaju u grupu obaveznih osiguranja. Pored navedenih vrsta osiguranja, u va-
zduhoplovnom osiguranju predvidena je i moguc¢nost posebnog osiguranja naknade za
prevoz, troskova osiguranja, ocekivanog dobitka, zaloznih prava, kao i drugih materi-
jalnih koristi ili koristi koje se mogu proceniti u novcu.'’

2a. Profesionalna odgovornost prevoznika

Kad govorimo o osiguranju od odgovornosti koje se odnosi na obavljanje neke delatno-
sti, onda moramo da definisemo da li se radi o profesionalnoj delatnosti. Mozemo reéi
da je delatnost koju obavlja prevoznik profesionalna, odnosno, da se navedeno odnosi
na veliku vecinu lica koja se bave prevozom. Naime, predmet osiguranja kod osigura-
nja profesionalne odgovornosti je gradanska, odnosno, ugovorna odgovornost za $tetu,
koja je nastala, pre svega, zbog neispunjenja ili delimi¢nog ispunjenja obaveze, kao i
zbog drugih oblika nastanka stete. Kod profesionalne odgovornosti, obaveza na nakna-
du Stete nastaje, samo, kada je do nastanka stete doslo zbog profesionalne greske ili
propusta osiguranika u izvrsenju obaveza prema tre¢im licima, a po zaklju¢enom ugo-
voru ili donetoj odluci®®. Znagi, osiguranje od profesionalne odgovornosti se ugovara
za Stete usled profesionalnog propusta koje osiguranik pocini u toku obavljanja svoga

16 Andrijani¢ 1., Rajsman M., nav.delo, str. 6
17 lvosevié B., nav.delo, str. 64
18 Colovié V., Obavezno osiguranje od odgovornosti ste¢ajnog upravnika, Tradicionalno IV sa-
vetovanje pravosuda "Stecaj i privatizacija”, Vrsac 2007., Zbornik radova, str. 132
50



OSIGURANJE, NAKNADA STETE I NOVI ZAKON O PARNICNOM POSTUPKU

rada. Osiguranik ne zakljuc¢uje ugovor o osiguranju od odgovornosti, da bi trece lice
steklo izvesnu Kkorist, nego da bi sebe obezbedio od eventualnih isticanja odstetnih zah-
teva, u slucaju nastanka stete, tj. osiguranog slucaja®.

2b. Osiguranje od odgovornosti brodara

Osiguranje od odgovornosti brodara pociva na klubovima i fondovima koje organizuju
sami brodari. Uopste, organizaciono osiguranje od odgovornosti u pomorstvu je i danas
ostalo u sferi uzajamnog i dobrovoljnog osiguranja. Kao $to smo rekli, uzajamna osigu-
ranja se organizuju preko klubova, kojih, tradicionalno, ima najvise u Engleskoj, ali i u
SAD, kao i u Norveskoj i u ostalim skandinavskim zemljama?.

2¢. Stete u plovidbenim osiguranjima

Kad govorimo o osiguranju od odgovornosti prevoza plovnim putevima, veoma je vazno da
odredimo i kategorizaciju Steta, jer od toga zavisi i zakljucenje osiguranja od odgovornosti,
odnosno, kada ¢e osiguravaé biti u obavezi da plati Stetu, po osnovu ove vrste osiguranja.
Naime, Stete se mogu pojaviti u vise oblika, a naves¢emo i vrste troskova koji se pojavljuju
u vezi sa nastankom $tete i njenim sprec¢avanjem, odnosno, smanjenjem iznosa stete:

1) Potpun gubitak predmeta osiguranja, koji razlikujemo na stvarni potpuni gubitak i
izvedeni potpuni gubitak;

2) Delimiéni potpuni gubitak ili ostec¢enje, koji razlikujemo na potpuni gubitak dela
predmeta osiguranja i o$tecenje predmeta osiguranja;

3) Zajednicka (generalna) havarija koja obuhvata materijalne $tete i izdatke koje zajedni¢ki
snose brodari i vlasnici tereta, a koji su posledica mera koje su preduzete od strane ka-
petana broda ili posade, kako bi se spasiobrod i teret od zajednic¢ke opasnosti;

4) Troskovi spasavanja koje je imao osiguranik i troskovi koji su direktno uzrokovani
nastupanjem osiguranog slucaja, a $to obuhvata vanredne troskove osiguranika ili
njegovog punomocnika, koji su nastali kako bi se izbegle stete od direktne opasno-
sti, odnosno, kako bi se smanjile ve¢ nastale Stete;

5) Nagrada za spasavanje; i

6) Troskovi likvidacije Steta i iskljucene stete®.

3. Regulisanje odgovornosti brodara i osiguranja odgovornosti
vlasnika ¢amaca u Srbiji
Kao $to smo rekli, u Srbiji se detaljno regulisu oblici odgovornosti brodara u ZPUP.

Posveti¢emo paznju samo pojedinim odredbama tog Zakona. Isto tako, ZOOS regulise,
izmedu ostalih, i obavezno osiguranje vlasnika ¢amaca od odgovornosti.

19 Suleji¢ P., nav.delo, str. 388-389
%0 Ivosevi¢ B., nav.delo, str. 227
2L Mudri¢ M., nav.delo, sl.12; Medi¢ M., Osiguranje odgovornosti brodara putem P&I klubova,
Prakti¢ni menadzment, vol. I, br. 1, Zagreb 2010., str. 66
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3a. Regulisanje odgovornosti brodara u ZPUP

ZPUP definise da brodar odgovara za Stete, koje nastaju u vezi sa plovidbom i iskoris¢a-
vanjem broda, ako nije drugacije odredeno u tom zakonu?. Mora se re¢i da ZPUP ima
mali broj imperativnih normi, pa to omogucava veliku slobodu ugovaranja uslova osigu-
ranja®>. Obaveze koje nastaju u vezi sa plovidbom i iskorig¢avanjem broda su sledece: 1)
obaveze - potrazivanja iz telesnih $teta, odnosno, potrazivanja koja nastaju smréu ili tele-
snim povredama lica; i 2) obaveze - potrazivanja iz materijalnih $teta, odnosno, potrazi-
vanja koja nastaju iz bilo kod drugog razloga, osim onih koja nastaju iz telesnih §teta.

ZPUP odreduje da brodar moze ograni¢iti svoju odgovornost po navedenim slucajevi-
ma, do odredenih iznosa®, koje ne¢emo navoditi, ali brodar ne moze ograni¢iti svoju
odgovornost za obaveze iz ¢lana 418 ZPUP: - ako je dogadaj iz kojeg su nastale njego-
ve obaveze prouzrokovan njegovom licnom Kkrivicom, kao i — ako je u pitanju smrt ili
telesna povreda lica koja su u radnom odnosu kod brodara?.

Ono $to je najbitnije u ovoj oblasti, odnosi se na oshivanje fonda ograni¢ene odgovornosti
od strane brodara koji zeli da ogranici svoju odgovornost. Naime, fond ogranicene odgo-
vornosti predstavlja imovinsku vrednost koju brodar polaze radi namirenja potrazivanja
iznosa na koji se ogranic¢ava njegova odgovornost. Fond ima ograni¢enu primenu. On slu-
zi, isklju¢ivo, za namirenje potrazivanja nastalih iz dogadaja zbog koga je osnovan. Me-
dutim, osnivanje fonda ograni¢ene odgovornosti ne znaci priznanje odgovornosti za po-
trazivanje zbog kojih je osnovan®’. Poverioci, u korist &ijih potrazivanja je osnovan fond
ograni¢ene odgovornosti, mogu svoja potrazivanja da namire samo iz tog fonda. Potrazi-
vanja poverilaca namiruju se iz fonda ogranic¢ene odgovornosti, odnosno iz njegovog dela
koji je njima namenjen, srazmerno njihovom utvrdenom iznosu®.

3b. Osiguranje vlasnika ¢amaca od odgovornosti za stetu
pri¢injenu treéim licima®
Osiguranje vlasnika ¢amaca od odgovornosti za Stetu pri¢injenu tre¢im licima je osigura-
nje novijeg datuma i regulise se u pojedinim modernim zakonima o obaveznim osigura-
njima u saobracaju. Izrazena je potreba za zastitom usled Stete koja nastaje upotrebom ja-
kih plovila na moru i u drugim vodama. Obavezno osiguranje vlasnika ¢amaca i drugih

22 (lan 417. ZPUP
2 Radovi¢ Z., Osiguranje u medunarodnoj robnoj razmeni, Tokovi osiguranja br. 3, godina
2007., str. 3

2t Clan 418. ZPUP

% Clanovi 419. i 420. ZPUP

% (lan 423. ZPUP

2 Clan 425. ZPUP

%8 Clan 426. ZPUP

% Clanovi 64. do 66. ZOOS
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plovila nalazimo u italijanskom, $panskom i u slovenackom zakonodavstvu. Lice koje je
duzno da zakljugi ugovor o osiguranju jeste vlasnik ¢amca ili drugog plovila.*

U okviru osiguranja od odgovornosti vlasnika ¢amaca, odnosno, zbog upotrebe plovnih
objekata, bice reéi jedino o osiguranju vlasnika ¢amaca od odgovornosti za Stetu prici-
njenu tre¢im licima. Inace, u okviru osiguranja od odgovornosti zbog upotrebe plovnih
objekata, mogu se zakljugiti i osiguranje od odgovornosti lica koje popravlja plovni
objekat, zatim osiguranje od odgovornosti vlasnika, tj. korisnika marine, osiguranje od
odgovornosti prevoznika za robu prilikom transporta, kao i sve druge vrste osiguranja
od odgovornosti u ovoj oblasti.

Po ZOOS, obavezu osiguranja od odgovornosti za Stetu pri¢injenu tre¢im licima imaju
vlasnici ¢amaca sa sopstvenim pogonom snage motora preko 15 kW, koji se saglasno
propisima o registraciji ¢amaca upisuje u odgovarajuci registar. Oni su duzni da zaklju-
¢e ugovor o osiguranju od odgovornosti za Stetu koju upotrebom ¢amca pri¢ini tre¢im
licima usled smrti, povrede tela ili narusavanja zdravlja. Pod stetom se, u smislu ZO-
OS, podrazumeva Steta koja je pri¢injena trecem licu, usled pada ili izbacivanjem stvari
iz ¢amca. Tre¢im licem ne smatra se lice koje se prevozi camcem.

Vlasnik inostranog ¢amca koji plovi u domacim teritorijalnim vodama mora biti osigu-
ran od odgovornosti za Stetu, ako nema drugo obezbedenje za naknadu Stete ili ako me-
dunarodnim ugovorom nije drukéije uredeno. No, ne postoji medunarodni sistem
osiguranja ¢amaca i ostalih plovila, kao $to postoji kod osiguranja od autoodgovornosti.
Medutim, kad je u pitanju ZOOS, nije jasno da li se, kod stranih ¢amaca i plovila, radi
0 jednoj vrsti grani¢nog osiguranja ili ne*".

Registracija camca i produzenje registracije moze se izvrsiti kad se organu nadleznom za
registraciju podnese dokaz o zaklju¢enom ugovoru o osiguranju od odgovornosti za $tetu
pri¢injenu tre¢im licima. Vlasnik ¢amca duzan je da zakljuci ugovor o osiguranju od od-
govornosti za $tetu pri¢injenu tre¢im licima, u skladu sa odredbama ZOOS najkasnije do
dana upisa ¢amca u odgovarajuci registar, odnosno do dana obnavljanja tog upisa.

- Suma osiguranja i naknada Stete

Iznos najnize sume osiguranja, po jednom $tetnom dogadaju, na koju moze biti ugovo-
reno osiguranje od odgovornosti za $tetu pric¢injenu tre¢im licima utvrduje, po ZOOS,
Vlada Republike Srbije na predlog Narodne banke Srbije. Najniza suma osiguranja iz
ne moze biti niza od 200.000 evra.

I na pitanja odgovornosti vlasnika ¢amca za $tetu koju pri¢ini tre¢im licima, koja nisu
uredena odredbama ovog odeljka, shodno se primenjuju odredbe ZOOS koje se odnose
na naknadu stete pri¢injene tre¢im licima upotrebom motornog vozila, kao i odredbe

% Curkovi¢ M., Obvezna osiguranja u prometu, Zagreb 2007.,str. 282; Petrovi¢ Z., Colovi¢ V.,
Mrvi¢-Petrovi¢ N., Obavezna osiguranja u saobracaju i naknada Stete, Beograd 2010, str. 189
8 petrovi¢ Z., Colovié V., Mrvié-Petrovié N., nav.delo, str. 190
53



Zlatibor - 2012

zakona kojima su uredeni obligacioni odnosi i osnovi svojinskopravnih odnosa u unu-
tragnjoj i pomorskoj plovidbi®.

4. Klupska osiguranja kao vid osiguranja od odgovornosti

Brodar odgovara za svako oste¢enje, manjak ili gubitak tereta koji primi na prevoz od preu-
zimanja, pa do predaje, a odgovara i za Stetu koja nastane zbog zakasnjenja u predaji tereta,
tj. za nepostovanje ugovorenog roka. Opste je pravilo da prevoznik odgovara za potpun ili
delimican gubitak i o3teéenje posiljke od trenutka preuzimanja do njene predaje®, osim ako
ne dokaze da je steta nastala bez njegove krivice. Znaci, krivica se pretpostavlja.

Klupska osiguranja su nastala kao potreba brodara za zastitom u slu¢aju nastanka Stete i
kao posledica c¢injenice da standardnom polisom osiguranja broda nije pokriveno vise
moguc¢ih oblika odgovornosti brodara, odnosno, nije pokrivena u celini odgovornost
zbog sudara brodova. Termin P&I klubovi (P&I Clubs) je skra¢enica od Protecting and
Indemnity Associations, §to oznac¢ava klubove za zastitu i naknadu. Delatnost ovih klu-
bova se odnosi na uzajamno osiguranje pomorskih brodara®.

Brodari sklapaju klupska osiguranja sa klubovima osiguranja. Klubovi osiguranja imaju
zadatak da zastite brodara, tako §to ¢e im pruziti pokri¢e njihove odgovornosti za Stetu
koja se moze dogoditi za vreme prevoza. Klupska osiguranja ili P&I osiguranja deluju na
bazi uzajamnosti i osiguravaju odgovornost pomorskih brodara. Uobicajenim osigura-
njem nije pokrivena vec¢ina mogucih oblika odgovornosti brodara, odnosno, nije u celini
pokrivena odgovornost brodara zbog sudara. Kod obavljanja delatnosti plovidbe i prevo-
za morskim putem, mozemo razlikovati tri vrste odgovornosti za nosioca te delatnosti, a
Sto je od znacaja za osiguranje. Naime, mozemo razlikovati: 1) ugovornu odgovornost,
koja moze proizadi iz ugovora o prevozu robe ili stvari, zatim iz ugovora o tegljenju, itd;
2) vanugovornu odgovornost, kao §to je odgovornost za sudar brodova, udar brodova,
uklanjanje olupine broda, izlivanje ulja, itd; 3) obavezu prema sopstvenoj posadi, gde
mozZemo uvrstiti odgovornost za smrt i telesne povrede, troskove lecenja, itd™.

Ugovorna odgovornost brodara nastaje povredom obaveze preuzete ugovorom o prevozu
stvari morem. Vanugovorna odgovornost brodara nastaje na osnovu samog zakona, odnosno,
podrazumeva duznost naknade Stete iz obligacionopravnog odnosa odgovornosti za stetu koja
proizlazi iz gradanskog delikta. Obaveze prema posadi odnose se na osiguranje odgovornosti

%2 Petrovié Z., Colovi¢ V., Mrvié-Petrovié N., nav.delo, str. 190-191

% Isto predvida i Konvencijao ugovoru o prevozu robe unutrasnjim plovnim putevima (CMNI).
Ali, ukoliko bi do stete na robi doslo u periodu pre ukrcaja robe na brod ili nakonnjenog iskr-
cavanja, odgovornost prevoznika bi se uredivala pravom drzave koje se primenjuje na ugovor
0 prevozu (G.16., st. 2 CMNI), Cori¢ D., Debeljak-Rukavina S., Odgovornost prijevoznika za
Stete na robi u medunarodnom i domacem prijevozu unutarnjim plovnim putevima, Zbornik
Pravnog fakulteta Sveucilista u Rijeci, vol. 28, br. 2, 2007., str. 1148

% Medi¢ M., nav.delo, str. 62

% Zelenika R., Knapi¢ 1., Liki¢ R., Upravljanje rizicima u klupskom osiguranju, Nase more
vol.54 (1-2), Dubrovnik 2007., str. 51
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brodara za $tete nastale zbog telesne povrede ili smrti ¢lanova posade broda, odgovornost za
Stete na li¢nim stvarima ¢lanova posade, obaveze prema ¢lanovima posade za vreme lecenja i
za troskove le¢enja, duznost namirenja troskova povratnog putovanja ¢lanova posade (repatri-
jacija) i dr®®. Obzirom da osiguranje odgovornosti ne ulazi u standardne oblike osiguranja gu-
bitka ili ostecenja osiguranog predmeta (npr. broda ili tereta), odgovornost za Stete nanesene
tre¢im licima nije pokrivena pomorskim osiguranjem. lzuzetak su institutske klauzule za osi-
guranje brodova (Institute Hull Clauses) kojima je osigurana odgovornost brodara prema tre-
¢im licima za $tete iz sudara brodova®’. P&I klubovi pokrivaju preostalu $tetu, tako da na taj
nacin brodari pokrivaju 100% svoju odgovornost prema tre¢im licima®®.

Klupska osiguranja su nastala i kao rezultat odbijanja osiguravac¢a da, u potpunosti, prihvate
osiguranje odgovornosti brodara, smatrajuci da, na taj nacin, sam brodar posvecuje vecu pa-
znju otklanjanju takvih steta, kada visina tih steta zavisi od reakcije i ponasanje posade bro-
da. To znacajno otezava ocenu rizika, tako da brodari, u velikoj meri, ucestvuju u pokricu
takvih $teta. Znaci, brodari su u velikoj meri i sami poceli da ucestvuju u pokric¢u Steta uza-
jamnim udruzivanjem u obliku klubova. Specifi¢nosti klupskog osiguranja predstavljaju po-
sledicu same prirode rizika i na¢ina njihovog pokrivanja na uzajamnoj osnovi, §to omogu-
¢ava da se rizici ne ostvare samo na jednom licu, ve¢ da se rizik raspodeli izmedu ¢lanova
kluba i tako umanji finansijska nesigurnost u njihovom poslovanju. P&I klubovi, osim po-
krica odgovornosti, putem svojih predstavnika, brodarima pruzaju i pravnu i tehnicku po-
mo¢ u zastiti od nepravednih i nesrazmernih zahteva za naknadu $tete, zatim pruzaju finan-
sijske garancije, a putem Medunarodne grupe P&I klubova omogucavaju brodarima maksi-
malni kapacitet reosiguranja uz najbolje uslove u celom svetu®.

4a. Klupska osiguranja kao uzajamna osiguranja

Kao $to je navedeno, P&I klubovi predstavljaju jedan od oblika uzajamnog osiguranja. Ina-
e, drustvo za uzajamno osiguranje se osniva, pre svega, radi zadovoljavanja potreba njego-
vih ¢lanova. Tu mislimo na pokrivanje rizika, ¢ijim ispunjenjem moze nastati Steta na strani
¢lanova drustva. Sredstva drustva za uzajamno osiguranje prikupljaju se od ¢lanova upla-
tom doprinosa, a ne premija i ona se akumuliraju samo za potrebe naknade $teta i stvaranja
rezervi.** Sva sredstva drustva pripadaju osiguranicima i ona im se, ako na kraju poslovne
godine ostane visak, mogu vratiti, ukoliko drustvo nije pretrpelo gubitke, kada ti isti osigu-
ranici moraju da uplate dodatne iznose.**Kad govorimo o ulozi drustava za uzajamno osigu-
ranje u drugim zemljama, moramo reci da je ta uloga ogromna, odnosno, da postoji veliki
broj ovih drustava, kao i da se u njima ostvaruje veliki doprinos, kao kapital drustva, odno-

* Medi¢ M., nav.delo, str. 65
37 pavi¢ D., Medunarodne klauzule za osiguranje brodova, International Hull Clauses (2003.),
Nase more, vol. 52 (3.4) Dubrovnik 2005., str. 173
% Zelenika R., Knapi¢ I., Liki¢ R., nav.delo, str. 57
% Medi¢ M., nav.delo, str. 68
0 Suleji¢ P., nav.delo, str. 130
! Ibidem
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sno, kao portfelj osiguranja. Inace, drustva za uzajamno osiguranje su, prakti¢no, reakcija na
profitna kapitalisticka drustva, pa, samim tim, i na akcionarska drustva za osiguranje.

Jedno od najvaznijih pitanja u vezi drustva za uzajamno osiguranje, odnosi se na status
¢lanova i oshivaca. Kada se definise status tih lica prema drustvu, lako je odrediti i nji-
hov medusobni odnos. Najvaznija pitanja, koja je, u tom smislu, potrebno definisati,
odnose se na ulozeni kapital i druge doprinose i davanja od strane tih lica, kao i na
upravljanje drustvom za uzajamno osiguranje.

P&I klubovi obavljaju delatnost na principima uzajamnog osiguranja. Za njih ne mozemo
reci da su drustva za uzajamno osiguranje, bar ne u smislu koji smo naveli. Inace, vise od
90 % svetske flote, odnosno, brodara je u¢lanjeno u P&I klubove zbog osiguranja broda-
reve odgovornosti za teret*’. Medu brodare koji nisu uélanjeni u P&I klubove spadaju ne-
ke velike naftne kompanije, koje osiguravaju svoju flotu posebnim aranzmanima sopstve-
nih osiguravajuc¢ih drustava — captive insurance. Isto tako, pojedini brodari osiguravaju
odgovornost preko komercijalnog trzista ili zajedno sa osiguranjem kaska ili posebno™.

4b. Karakteristike klupskih osiguranja

Navesc¢emo nekoliko osnovnih karakteristika i funkcija P&I klubova, a veéu paznju cée-
mo posvetiti pokri¢u koje je vezano za odgovornost i obaveze brodara prema tre¢im li-
cima, zatim upravljanju u ovim klubovima, kao i rizicima kod ove vrste osiguranja.

- P&I klubovi i odgovornost i obaveze brodara

P&I klubovi pruzaju pokrice za sledeée vrste odgovornosti i obaveze brodara prema tre-
¢im licima: a) odgovornost za stete koje proisticu iz sudara brodova; b) ostecenje nepo-
kretnih ili plutaju¢ih objekata; ¢) odgovornost za teret; d) odgovornost za stvari koje su
ukrcane na brod; e) odgovornost za telesne povrede, bolest i smrt ¢lanova posade broda,
kao i drugih lica (putnici, lu¢ki radnici i dr.); f) obaveze prema posadi broda, kao $to su
plate ¢lanovima posade za vreme lekarske i bolnicke nege u inostranstvu, za vreme ¢eka-
nja na reptarijaciju, kao i za vreme povratka; g) za liche stvari ¢lanova posade i drugih li-
ca; h) novcane kazne; 1) troskovi koji nastaju usled istraznog i krivicnog postupka; j) tros-
kovi uvodenja karantina; k) troskovi i ostali iznosi koji nastaju usled prisustva slepih put-
nika na brodu; 1) povecéani troskovi koji nastaju usled skretanja broda sa uobic¢ajene rute,
iz razli¢itih razloga; m) za osiguranje profesionalnih spasilaca; n) spasavanje lica usled
neke havarije, nezgode ili nesrece; o) doprinosi koji ulaze u zajednic¢ku havariju; p) odgo-
vornost za ostecenje osiguranog broda; q) zagadenje morske i zivotne sredine; r) odgo-
vornost proizasla iz tegljenja broda; s) pravni troskovi, kao i drugi troskovi*.

*2 Kragi¢ P., Obavezno osiguranje brodareve odgovornosti za teret — Hereza ili logican korak?,
Zbornik Pravnog fakulteta u Zagrebu, vol. 58 (1-2), str. 476
3 Kragi¢ P., nav.delo, str. 476
* Medi¢ M., nav.delo, str. 67; Zelenika R., Knapi¢ 1., Liki¢ R., nav.delo, str. 58
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Osiguranje rizika i $teta preko P&I klubova nije ograni¢eno po visini obaveze osigura-
vaca. Izuzetak od toga je zagadenje morske sredine zbog izlivanja ulja, za koje slucaje-
Ve je gornja granica obaveze osiguravajuceg drustva ograni¢ena. P&I Klubovi pruzaju
pokri¢e u granicama odgovornosti koje su propisane za brodara, a to znaci da je klub
obavezan da nadoknadi brodaru onaj iznos koji je brodar duzan da plati tre¢im licima,
na osnovu pravila koje se odnose na pomorstvo ili na osnovu drugih propisa.

Pravilima kluba utvrdena su isklju¢enja odgovornosti kluba, od kojih su neka apsolut-
na, a druga vaze, ako stranke izri¢ito ne ugovore druk¢ije. Pravila kluba uz isklju¢enja
sadrZe pojedina ogranicenja i fransize. Klubu pripada pravo da svoju naknadu za stete
od zagadenja uljem ograni¢i do nekoga iznosa ili podvrgne posebnim uslovima. Siste-
mom fransiza $tede se troskovi pri malim $tetama, a osiguranik se stimulise za preduzi-
manje preventivnih mera, dok se visinom fransize uti¢e na visinu premije osiguranja. U
pravilima samo pojedinih klubova postoje odredbe o primeni fransize®.

Moramo re¢i da P&I klubovi, ili, kako ih jo§ mozemo nazvati, asocijacije za uzajamno
osiguranje, posluju na neprofitnoj osnovi i udruzeni brodovlasnici sami upravljaju tim
udruzenjima. Brodovlasnici se ne tretiraju kao osiguranici, ve¢ kao ¢lanovi kluba, a
smatra se da u klubove ulaze i brodovi, pa se za njih upotrebljava termin "entred ship".
Klubom upravlja odbor direktora. Ako brodovlasnik ima i jedan brod, sa kojim je usao
u klub, u nacelu sti¢e pravo upravljanja klubom, ali klubom po pravilu, upravljaju oni
brodovlasnici koji imaju najveéi broj brodova®.

- Funkcije P&I klubova

Postoje tri osnovne funkcije P&I klubova. To su: - funkcija posredne zastite; - funkcija
neposredne zastite; i - finansijska funkcija. Funkcija posredne (indirektne) zastite
ostvaruje se pruzanjem osiguranja brodarima za slu¢aj odgovornosti za stetu nastupom
osiguranih rizika. Funkcija neposredne (direktne) zastite ili prevencije ima zadatak da
spreci ili smanji moguc¢nost nastanka $teta, kao i da smanji iznos ve¢ nastale Stete, kao i
troskove koji prate stetu, kako bi i zahtevi za naknadu Stete bili sto manji. Znacenje fi-
nansijske funkcije klubova potencirano je poslovanjem brodara u uslovima veoma jake
trzisne konkurencije. Plasman slobodnih sredstava trebao bi da rezultira ne samo oc¢u-
vanjem realne vrednosti sredstava, vec i $to je moguce ve¢om dobiti, jer bi to pozitivno
delovalo na visinu premija®’.

Osim navedenih funkcija moramo spomenuti i akumulacionu funkciju klupskih osigu-
ranja. Uvodenje obaveze placanja doprinosa i formiranje fondova, olaksava naknadu
eventualnih steta, a moguce je investiranje tih sredstava u pojedine privredne grane®.

% Zelenika R., Knapi¢ 1., Liki¢ R., nav.delo, str. 58
% |vosevi¢ B., nav.delo, str. 227
47 Medié M., nav.delo, str. 64
8 1bidem
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- Upravljanje u P&I klubu

Generalna skupstina je najvisi organ upravljanja u P&I klubu. Generalna skupstina do-
nosi Pravila kluba. Od predstavnika ¢lanova P&I kluba biraju se ¢lanovi direktorijuma
koji vodi poslove kluba. Samo poslovanje kluba je povereno iskusnim specijalistima u
ovoj oblasti, odnosno, menadzerima.

Clanstvo u P&I klubu se sti¢e u odnosu na odredeni brod, to znagi da se &lanovi osigu-
ravaju od odgovornosti i za troskove koji proizlaze iz interesa koji su vezani za ué¢lanje-
ni brod. Za svaki uc¢lanjeni brod, P&I klub izdaje uverenje koje se naziva Certificate of
Entry. Clan P&I kluba moze biti brodovlasnik, suvlasnik broda, zalozni poverilac, za-
kupac, narucilac broda i lice koje upravlja brodom®.

- Najvaznije vrste rizika u klupskom osiguranju

Rizike koje smo odredili kao najvaznije kod klupskih osiguranja, mogli smo da drugacije na-
zovemo, u odnosu na ono $to smo, napred, naveli. Naime, mogli smo da napravimo podelu na
redovne rizike (osnovni), zatim na rizike koji se osiguravaju samo na zahtev osiguranika (do-
punski), kao i na rizike koji su iskljuceni ili koji se osiguravaju samo na izricit zahtev
osiguranika i koji su vezano samo za medunarodni transport. Sve najvaznije rizike delimo na:

1) Osnovne transportne rizike, koji se odnose na opasnosti koje se mogu istovremeno
ostvariti na svakoj robi i prevoznom sredstvu, iako je moguée da pojedine opasnosti
deluju samo na robu ili samo na prevozno sredstvo. Te opasnosti se odnose na po-
morske i saobracajne nezgode kojima su izlozena prevozna sredstva, zatim na ele-
mentarne nepogode, kao Sto su oluja, grom, zaledivanje delova mora, reka, jezera i
kanala, zemljotres, pozar i eksplozija, kao i razbojnistvo i neisporucenje posiljke.
Kao $to smo rekli, osnovni rizici su redovno pokriveni svakom polisom®’;

2) Dopunski (dodatni) transportni rizicisu one opasnosti koje su specifi¢ne za pojedine
vrste robe, a povezane su sa svojstvom robe koja se prevozi. Najéesc¢i dopunski rizi-
ci su: krada, manipulativni rizici (lom, curenje, rasipanje, ogrebotine i dr.), zatim
ostali dopunski rizici (ostecenje zbog kise, rda, brodsko znojenje, dodir s drugom
robom, uginuée i prisilno klanje zivih zivotinja, kvar i dr.). Stete zbog dopunskih ri-
zika dogadaju se ¢esce od onih §to nastaju zbog osnovnih rizika, ali su manje. Do-
punski se rizici osiguravaju samo na zahtev osiguranika®;

3) Ratni i politicki rizici obuhvataju svaki ratni akt, strajk, lokaut (poseban oblik, odnosno,
industrijske akcije sa ciljem resavanja) gradanski nered, nasilje i dr. U takvim okolnosti-
ma moze nastati velik rizik za osiguravajuce drustvo, jer se, na ratom ugrozenom pod-
rucju, moze nac¢i veca koli¢ina tereta ili brodova osiguranih kod istog osiguravaca. Rekli
smo, ve¢, da se takva vrsta rizika, uglavnom, osigurava jedino u medunarodnom tran-
sportu i uvek na zahtev osiguranika, a rizici moraju izri¢ito biti navedeni u polisi. Inace,

4 Medi¢ M., nav.delo, str. 64
% Zelenika R., Knapié 1., Liki¢ R., nav.delo, str. 58
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opste je pravilo da osiguranje od odgovornosti brodara preko P&I klubova iskljucuje iz
pokrica rizika rata i dogadaja koji su sli¢ni ratu, kao §to su Stete koje su prouzrokovane
zarobljavanjem, zaplenom, uzapéenjem, zadrzavanjem, minama, bombama, raketama,
eksplozivima ili drugim ratnim sredstvima. Ta pravila su doneta od strane The London,
SS OwnersO Ass. Ltd. od 1995-1996.

- Plaéanje premije i pokrivanje rizika
Premija osiguranja je nov¢ani iznos koji je ugovara¢ osiguranja (¢lan P&I kluba) duzan
platiti osiguravacu (klubu) na ime njegove obaveze da ¢e osiguraniku (¢lanu kluba), na
0snovu ugovora o osiguranju, naknaditi Stetu, odnosno, isplatiti osiguranu sumu, ako
do stete dode zbog realizacije rizika koji su navedeni u ugovoru o osiguranju. P&I osi-
guranje karakterise specifi¢nost "premija" osiguranja, odnosno, novéanog iznosa (do-
prinosa) koji placaju ¢lanovi P&I Kluba.

Doprinosi ¢lanova su izvor sredstava iz kojeg se stvaraju fondovi osiguranja iz kojih se
placaju stete ili sume osiguranja, a koji se placaju P&I klubu prilikom u¢lanjenja broda.
Istu, navedenu, funkciju imaju i klupsko reosiguranje i Klupske rezerve.

Ono $to je neminovno, odnosi se na nepredvidivu prirodu naknada i pojedine katastro-
falne stete. To je razlog sto se pokrivanje rizika rasprostire na §iri krug osiguravaca.
Reosiguranjem rizika se celi ili deo rizika jednog P&I kluba prenosi na drugo osigura-
vajuce drustvo ili P&I klub, kako bi se sprecile velike promene praga premije u vise
godina, sto onemogucava planiranje. Klupske rezerve se odnose na deo sredstava koje
klub zadrzava za namirenje naknada koje se ne mogu pokriti uplatama ili reosigura-
njem, kao i za ublazavanje odstupanja u ukupnom iznosu naknada u vise godina®.

5. Zakljuéak

Cinjenica je da razvijenost plovidbenog osiguranja u jednoj drzavi, zavisi od razvijeno-
sti i pomroskog i re¢nog saobracaja u toj drzavi. Ali, pitanja vezana za plovidbena osi-
guranja, u okviru kojih razlikujemo i osiguranje od odgovornosti brodara i klupska osi-
guranja su vazna za privredu i medunarodno poslovanje svake zemlje, bez obzira na
razvoj te vrste saobracaja i geografski polozaj iste. Vaznost ove vrste osiguranja vezano
je i za privredne subjekte koji moraju da znaju svoja prava prema brodaru, kako kod za-
klju¢enja ugovora o osiguranju, tako i u slu¢aju nastanka stete.

Sto se ti¢e klupskih osiguranja, ona predstavljaju jedan modifikovan oblik uzajamnog osi-
guranja. Mozemo re¢i da regulisanje fonda ograni¢ene odgovornosti u ZPUP predstavlja je-
dan korak ka osnivanju ovakvih asocijacija i kod nas, koji bi imali svoju svrhu kod sacbra-
¢aja unutrasnjim plovnim putevima. No, klubovi imaju i druge funkcije, osim osiguranja.
To se odnosi na sve vrste pravne i tehnicke pomoci koje oni pruzaju svojim ¢lanovima.

52 Radovi¢ Z.,Rizik terorizma u transportnom osiguranju, Poredbeno pomorsko pravo, god. 42
(2003), str. 155
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Osiguranje od odgovornosti brodara je od izuzetno velike vaznosti. Da je to ta¢no, go-
vore i medunarodne konvencije koje su uvele obaveznost ove vrste osiguranja. To su
Medunarodna konvencija o gradanskoj odgovornosti za stetu prouzrokovanu zagade-
njem naftom (CLC) iz 1969. godine, kao i Medunarodna konvencija o odgovornosti i
naknadi za $tetu nastalu zbog prevoza opasnih i otrovnih materija morem iz 1996.
godine. Moramo spomenuti i Medunarodnu konvenciju o gradanskoj odgovornosti za
zagadenje mora gorivom s brodova iz 2001. godine. Prva konvencija koja je uvela oba-
vezno osiguranje za odgovornost koja proizlazi iz ugovora je Atinska konvencija iz
1974. godine koja ureduje odgovornost brodara za prevoz putnika®.

* * *

Title: INSURANCE CLUBS AS A FORM OF A SHIPOWNER'S
LIABILITY INSURANCE
(with reference to some general issues of transport insurance)

Summary:  Insurance clubs are one form of a shipowner's mutual insurance. Insurance
clubs of a shipowner's are a result of a refusal by the insurer to conclude the
contract of liability insurance, thereby creating conditions that shipowner more
care about his actions during transport. We can distinguish between contrac-
tual and non-contractual responsibility, as well as responsibility to the crew of
the ship. P&I Clubs perform activities of mutual insurance of a shipowner.
These clubs are Protecting and Indemnity Associations. To P&I Clubs function
effectively, it is necessary to define their functions, as well as covering transport
risks.There are three functions of these clubs: indirect protection function, the
function of immediate protection and financial function.The risks referred to the
cases of insurance through the P & | clubs are the basic and additional tran-
sport risks, as well as war and political risks, which are covered in exceptional
cases. Otherwise, the war and political risks are excluded. The paper also di-
scusses the types of responsibilities and obligations of shipowners, then the ma-
nagement of P & I clubs, as well as payment of premiums for this insurance. In
addition, the paper discusses the general characteristics of transport insurance,
and liability insurance of the carriers. As far as domestic law, the paper pays
attention to the provisions of the Act on compulsory insurance in traffic regula-
ting liability insurance of boat owners.

Key words: transport insurance, maritime insurance, shipowner, liability insurance,
P&I Clubs, mutual insurance, risk.
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